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MENSAJE DE LA EDITORA

En esta edicion del Risk Watch nos centramos en la sostenibilidad
incluyendo un articulo acerca de la descarbonizacion en la industria
maritima y una entrevista con Jacob Damgaard, nuevo lider de
sostenibilidad de Britannia con sus puntos de vista acerca de como se
deben afrontar los criterios ASG.

La sostenibilidad es de creciente importancia para los gobiernos,
instituciones financieras, reguladores y la sociedad en general y los
clubes de P&l no son una excepcion, con los Asociados conflando en
Nosotros para ser sus socios de confianza a largo plazo. La
sostenibilidad esta muy arraigada en los procedimientos de gestion
de Britannia y es una parte fundamental de nuestra cultura. También
estamos colaborando con socios del sector para asegurar la
sostenibilidad en la industria maritima. A la vez que apoyamos a
nuestros Asociados en sus esfuerzos por la sostenibilidad, animamos
a nuestros empleados a entender nuestra estrategia de sostenibilidad
y aplicarla en sus responsabilidades diarias.

En todo su negocio, Britannia se ha alineado con una serie de
objetivos de sostenibilidad de las Naciones Unidas al crear, registrar
'y reportar algunos indicadores clave. Esto incluye medidas relativas
‘a diversidad e inclusion; salud y seguridad; formacion y desarrollo.

Desde 2021 hemos monitorizado nuestros objetivos de huella de
carbon en lo que se refiere a traslados en avion, midiendo el impacto
en nuestro programa corporativo y definiendo la responsabilidad ASG
de los directores clave con el desarrollo de un plan de accion con
multiples puntos.

Nuestro CEO Andrew Cutler, en sus conclusiones a nuestro ultimo
informe de sostenibilidad, dice: "Estamos satisfechos con el progreso
realizado desde la publicacion de nuestro primer informe en el 2021.
Estamos comprometidos a mantener ese progreso en el 2022 incluso
mas alla y continuar trabajando por un futuro mas sostenible”.

CEAIRE MYATT
Editora

Esperamos que disfruten de esta’nueva edicion de Risk Watch. Intentamos encontrar la
manera de mantener e incrementar la utilidad, relevancia y el interés general de nuestros
articulos. Si tiene alguna sugerencia o comentarios, por favor haganoslo llegar a:
britanniacommunications@tindallriley.com



NO ES
SOLO

FL CAMBIO
CLIMATICO

EN LOS ULTIMOS ANOS, TERMINOS COMO SOSTENIBILIDAD Y ASG, EN
INGLES ESG, (CRITERIOS AMBIENTALES, SOCIALES Y DE BUEN GOBIERNO), SON AHORA
MUY COMUNES, NO SOLO EN LA INDUSTRIA MARITIMA SINO GLOBALMENTE. SIN
EMBARGO ;QUE SIGNIFICADO TIENEN EN LA PRACTICA ESTAS PALABRAS? EN LA
INDUSTRIA MARITIMA, SOSTENIBILIDAD SE HA CONVERTIDO CASI EN UN SINONIMO DE
DESCARBONIZACION. SIN EMBARGO, HAY MAS DE SOSTENIBILIDAD QUE DE
DESCARBONIZACION Y ES IMPORTANTE QUE ESTO NO SE OLVIDE A LA HORA DE
AFRONTAR TAMBIEN EL CAMBIO CLIMATICO.

BRITaN,
TRUSTED ¢ ‘ﬂrf’fi Cus

En primer lugar, es importante entender la
diferencia entre sostenibilidad y ASG. La
sostenibilidad en su sentido mas amplio es un
término paraguas pero puede definirse como: "Un
objetivo de la sociedad que pretende que los
humanos coexistan de manera segura durante un
largo periodo de tiempo”, lo cual puede
trasladarse a varias practicas de negocio éticas y
responsables. Por otro lado, ASG establece
criterios especificos para definir los sistemas
medioambientales, sociales y corporativos como
sostenibles y para proteger a un Asociado de los
riesgos operativos y reputacionales. Aqui es
donde la sostenibilidad va mas alla de la
descarbonizacién. Un buen punto de partida para
cualquier Asociado que quiera iniciar su viaje ASG
es estudiar los Objetivos de Desarrollo Sostenible
(ODS) de las Naciones Unidas junto con los diez
Principios del Global Compact de Naciones
Unidas e incorporarlos a sus estrategias, politicas
y procedimientos.

Para entender el ASG puede resultar de ayuda
empezar por el final, con la G - Gobernanza.
Algunas veces la Gobernanza se descuida
comparativamente con la Sy la A - Social y
Ambiental. Sin embargo, al igual que cuando se
construye una casa, la Gobernanza es el cimiento
gue debe de colocarse sélidamente antes que el
trabajo ASG vaya progresando, y define los limites
dentro de los cuales un Asociado gestiona su
negocio. Al igual que los requisitos estatutarios

(con los cuales por supuesto se debe cumplir),
estos limites también deben de incluir las
mejores practicas de la industria junto con el
desarrollo e implementacion de procedimientos
y politicas para asegurar que el Asociado no
solo cumple con las normativas, sino que
también actla éticamente. Esto animara a los
Asociados a incorporar criterios ASG en sus
sistemas de negocio - cambiando un ASG
movido por el corazén a un ASG dirigido con la
cabeza. Se convierte en una parte natural e
integrante de cémo un Asociado conduce su
negocio.

Con una cimentacion sélida establecida,
podemos pasar a la S - Social. Esto incluye
entre otras cosas crear un entorno de trabajo
seguro. Por supuesto, esto no es nada nuevo
dentro de la industria maritima. Uno de los
objetivos principales del Cédigo Internacional de
la Seguridad (ISM, por sus siglas en inglés) que
se convirtio en obligatorio en los noventa, era
conseguir esto. Ademas, en 2013 el Convenio
Laboral Maritimo (MLC, por sus siglas en inglés)
de la Organizacion Internacional del Trabajo se
hizo obligatorio para asegurar la proteccién de
los derechos de los marinos en todo el mundo,
incluyendo el derecho a un lugar de trabajo
seguro. Sin embargo, el ASG va mas alla.
Mientras que el MLC e ISM se aplica a los
marinos y a la operativa de sus buques, en
contraste, el ASG se aplica a toda la
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organizacion del Asociado, ya sea en tierra o en la
mar. Para un Asociado, esto incluye asegurar los
derechos de los trabajadores, asi como la
igualdad, inclusién y desarrollo. También debera
de establecerse un modelo de negocio ético sin
uso alguno de esclavitud moderna o trabajo
infantil y un esfuerzo real para prevenir el
soborno y la corrupcion.

NO ES
SOLO

Luego esta la A - Ambiente, que es
probablemente la parte mas discutida del ASG
movida por la ambicion global de reducir el
cambio climatico. Tal como se ha comentado mas
arriba, esto se ha convertido practicamente en un
sindnimo de descarbonizacion, lo cual no es
sorprendente ya que ello constituye un objetivo
importante y urgente, sin lugar a duda uno de los
retos claves de la industria maritima en el futuro.
Sin embargo, ser medioambientalmente
responsable incluye muchos otros

La Sustainability Accounting Standards Board
(SASB) ha emitido estandares que identifican los
criterios ASG mas relevantes para los resultados
financieros en 77 industrias incluyendo la del
transporte maritimo.

El SASB Marine Transportation Sustainability
Accounting Standard estipula una serie de
criterios ASG relevantes para la industria
maritima que no se centran Unicamente en
factores relacionados con el clima, sino que
también incluyen: impacto ecoldgico y ética del
negocio, salud de los empleados y gerencia
segura.

La memoria anual de sostenibilidad de Britannia,
gue entra en mayor detalle a cerca de la
estrategia de sostenibilidad del Club, puede
leerse en: https://bit.ly/3wlfGnx

factores tales como la reduccion del
uso del plastico, incrementar el
reciclaje, mejorar la recogida de
residuos, y el cuidado del
medioambiente tanto marino como
terrestre.

BRITANNIA &I TRUSTED SI

Una vez que los Asociados hayan
identificado los riesgos actuales y
futuros relacionados con los
criterios ASG, el siguiente paso es el
establecimiento de los Key
Performance Indicators (KPI) para
medir los resultados vy facilitar esta
informacidn a los accionistas
mediante la publicacion de un
informe anual de sostenibilidad.
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Aungue algunos todavia puedan pensar que
sostenibilidad y ASG son meramente palabras de
moda, el hecho es que no van a desaparecery, al
contrario, es muy probable que sean cada vez
mas importantes. Los Principios Poseiddn han
sido introducidos por el sector bancario y
constituyen un marco para incorporar asuntos
climaticos a sus decisiones de préstamo para
promocionar la descarbonizacién en el sector
maritimo. Sin embargo, las agendas de
sostenibilidad y ASG no solo estan
dirigidas por los financieros, sino
también por la demanda comercial
y las expectativas de los
consumidores de que los Asociados
actuaran de manera prudente y
responsable, no solamente cuando
se trata del cambio climatico, sino
también en términos de sus
obligaciones sociales y de gobierno.

Si tienes alguna pregunta sobre
asuntos de sostenibilidad y ASG,
contacta por favor con el equipo de
sostenibilidad de Britannia en:
sustainability@tindallriley.com



‘ TODOS SABEMOS QUE LA

SOSTENIBILIDAD ES
CLAVE EN EL FUTURO DE
TODOS NOSOTROS Y LA
INDUSTRIA MARITIMA NO
RESULTA UNA EXCEPCION. EN
ESTA EDICION DEL RISK WATCH
NOS CENTRAMOS EN UNA
SERIE DE ASUNTOS RELATIVOS
A LA SOSTENIBILIDAD POR LO
QUE RESULTA UN BUEN
MOMENTO PARA INTRODUCIR A
JACOB DAMGAARD. MUCHOS
DE VOSOTROS CONOCEREIS A
JACOB COMO PARTE DEL
EQUIPO DE PREVENCION DE
RIESGOS, PERO TAMBIEN
ACABA DE SER NOMBRADO
DIRECTOR DE SOSTENIBILIDAD
DEL BRITANNIA.
APROVECHAMOS ESTA
OPORTUNIDAD PARA
PREGUNTAR A JACOB ACERCA
DE COMO VE LOS ASUNTOS DE
ASG Y SOSTENIBILIDAD.

Jacob Damgaard
jdamgaard@tindallriley.com

ENTREVISTA A

JACOB DAMGAARD -
DIRECTOR DE SOSTENIBILIDAD
EN EL BRITANNIA P&l

EN EL ARTICULO ANTERIOR
HEMOS ANALIZADO EL,
TERMINO ASG ¢EN QUE SE
DIFERENCIA DE LA
SOSTENIBILIDAD?

Empecemos con una definicién general
de sostenibilidad. Este es un término
muy fluido, pero podria resumirse como
sigue: “Un objetivo social consistente
en que todos los humanos puedan
coexistir de una manera segura
durante un largo periodo de tiempo”; o
tal como establece en 1987 la Comision
Brundtlan de las Naciones Unidas:
“Obtener las necesidades del presente
sin comprometer la posibilidad de que
las generaciones futuras obtengan sus
propias necesidades”. Asi que,
basicamente, se trata de actuar de una
manera prudente y ética para asegurar
el bienestar en la tierra de las
generaciones actuales y futuras.

Con ASG desmenuzas la sostenibilidad
en tres dreas principales -
Medioambiente, Social y Gobernanza, y
utilizando estas tres areas implementas
sistemas y medidas para conseguir el
objetivo global de la sostenibilidad.
Esto se realizara mediante la
introduccion de politicas y
procedimientos junto con indicadores
clave para medir la ejecucion y
establecer objetivos para mejorarla.

¢PUEDES EXPLICAR PORQUE
LA SOSTENIBILIDAD ES TAN
IMPORTANTE?

Esta ampliamente reconocido que existe
una necesidad urgente de combatir el
cambio climatico para reducir su
impacto a largo plazo en el mundo y de
ahi que el SDG 13 de Naciones Unidas
establece - “ Toma medidas urgentes
para combatir el cambio climatico y sus
impactos”. Sin embargo, tan importante
como el cambio climatico, existen otros
muchos aspectos sobre sostenibilidad y
todo el mundo debe de tomar cartas en
el asunto introduciendo planes y
objetivos sostenibles.

Hoy en dia los consumidores son
politicamente mas conscientes y tienen

una expectativa natural de que las
companias estan operando con ética en
todos los aspectos del negocio. El mas
pequeno fallo, ya sea internacional o no,
puede resultar en un severo dano
operacional y reputacional para una
compania - y esto puede ser
permanente. Ademas, existe una
aspiracion politica para establecer
objetivos ambiciosos de sostenibilidad
tal como el transito a la energia verde.

La necesidad urgente de reducir el
cambio climatico y, por consiguiente, la
necesidad de descarbonizar la industria
maritima ha llevado a la introduccién de
los principios Poseidon en el sector
bancario lo cual es un marco para
integrar las consideraciones climaticas
a las decisiones de préstamo. Esto,
junto con medidas tales como el
acuerdo Sea Cargo Charter constituyen
una presion adicional sobre los
Asociados para implementar medidas
sostenibles para asegurar la
financiacion de su flota. Existe también
el incentivo de la industria para cambiar
a energias verdes junto con los
requisitos de los aseguradores Yy, por
ultimo, pero no menos importante,
existe la expectacion interna de los
empleados que esperan que su
compania actle de manera ética. Asf
gue existe una gran presion sobre los
Asociados para operar de manera
sostenible y promocionar la
sostenibilidad y ciertamente esto
aumentara en el futuro.

SABEMOS LO QUE SIGNIFICAN
LOS TERMINOS, PERO ¢QUE
ESTA HACIENDO BRITANNIA
PARA SER MAS SOSTENIBLE?
La sostenibilidad forma parte ahora de
la manera de hacer negocios por parte
del Britannia y estamos comprometidos
con los 17 objetivos de sostenibilidad de
las Naciones Unidas, asi como con los
10 principios del Global Compact de
Naciones Unidas. Esto ha dado como
resultado una serie de iniciativas, desde
proveer de botellas de agua sostenibles
a los empleados hasta revisar el
espacio de oficina que alquilamos,
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ayudas benéficas, iniciativas
anticorrupcion y establecer indicadores
clave para medir la huella de carbdn en
los viajes de negocios, igualdad en el
trabajo y mucho mas.

Se pueden encontrar mas detalles de
todo ello en el informe de sostenibilidad
del Britannia que esta en linea con los
requisitos de estandares reconocidos
de informacion, publicados anualmente
y disponibles en nuestra pagina web en:
https://bit.ly/3KbfZXA

¢PUEDES EXPLICARNOS LO
QUE ESTA HACIENDO EL
BRITANNIA PARA AYUDAR A
SUS ASOCIADOS EN SU
CAMBIO HACIA UNA MAYOR
SOSTENIBILIDAD?

Por ejemplo, cada etapa de la
descarbonizacién y la transicion hacia
una economia cero neta involucrara a
nuevas tecnologias y, por lo tanto,
llevara a nuevos riesgos. Dada nuestra
cercania a nuestros Asociados de gran
calidad y diversidad, Britannia esta en
una posicién Unica para ayudar a sus
Asociados a comprender estos riesgos
potenciales y como los pueden mitigar
para prevenir las pérdidas. Esto es
especialmente importante ya que la
politica de cada uno de los Asociados
para llegar a la descarbonizacion y
otros aspectos de la sostenibilidad sera
diferente. Es por ello por lo que el
Britannia ha emitido un formato de
informe de sostenibilidad que puede ser
utilizado como una guia y punto de
partida por los Asociados para iniciar su
viaje hacia la sostenibilidad y que puede
obtener en nuestra pagina web:
https://bit.ly/3wpvJkb

Ademas, como asegurador de P&l es
importante gue incluyamos en lugar de
excluir, en el sentido de que facilitemos
una red de seguridad para no limitar la
cobertura de P&l a los Asociados que
quieran investigar y probar nuevas
tecnologias tales como los combustibles
alternativos. Siempre y cuando los
Asociados lleven a cabo la debida
diligencia, queremos ayudar a promover
la innovacion en toda la industria que

ES IMPORTANTE PARA BRITANNIA PODER AYUDAR A

SUS ASOCIADOS Y A LA INDUSTRIA EN GENERAL DE

LA MEJOR MANERA POSIBLE EN LO QUE SE REFIERE A
SUS ESFUERZOS FUTUROS PARA LA SOSTENIBILIDAD.

sera necesaria para conseguir el
objetivo de cero emisiones.

¢CUALES CREES QUE SON LOS
MAYORES RETOS ASG A LOS
QUE SE ENFRENTA LA
INDUSTRIA MARITIMA?

Creo que hay un consenso en la
industria de que la descarbonizacion es
el mayor reto al que tiene que hacer
frente la industria maritima ya que
reguerira nuevas tecnologias y una
gran inversién en investigacion,
desarrollo, y formacién - todo ello
mientras corre el reloj medioambiental.

Sin embargo, de nuevo es importante
que en el camino a largo plazo hacia la
descarbonizacién no se descuiden otras
areas. Como miembro del Maritime
Anti-Corruption Network (MACN),
Britannia esta trabajando con sus
Asociados para tratar de eliminar la
corrupcion en la industria maritima y,
aungue ya se ha conseguido un
progreso significativo, todavia hay
trabajo por hacer. Otra drea importante
es la igualdady, en particular, trabajar
para animar a que mas muijeres elijan la
industria maritima como carrera, lo cual
va de la mano de asegurar que existe
un ambiente de trabajo libre de acoso
para todo el mundo. Y, como siempre,
una prioridad principal para todos
nosotros debe ser buscar la seguridad y
bienestar de todos los empleados.

¢COMO VES EL IMPACTO DE LA
CRISIS ENERGETICA PREVISTA
PARA ESTE INVIERNO Y QUE
PUEDE SUPONER ESTO PARA
EL ASG?

Ciertamente la guerra en Ucrania ha
provocado discusiones dentro de la UE
acerca de la dependencia actual de los
combustibles fosiles procurados por un
numero limitado de fuentes. Por un
lado, es posible que veamos un
incremento en la inversion en
tecnologias verdes, tal como la edlica, a
medida que los paises procuran
aumentar su autosuficiencia en lo que
se refiere a recursos energeticos y esto
traera consigo el apoyo a la parte
medioambiental de la agenda ASG. Por

otro lado, la carrera para asegurar
fuentes energéticas suficientes puede
traer consigo un resurgimiento a corto y
largo plazo de la demanda y suministro
de combustibles fésiles, asi como
resucitar el debate acerca del rol de la
energia nuclear si se quiere cumplir con
los objetivos climaticos bajo el Acuerdo
de Paris. Cualquiera de las opciones
traera consigo inevitablemente una lista
de preguntas éticas, medioambientales y
de seguridad, y requerird un analisis
serio en términos de los riesgos
relacionados y oportunidades, asi como
alineacién con la totalidad de la agenda
ASG.

éCOMO PODEMOS COLABORAR
TODOS DENTRO DE LA
ORGANIZACION?

Es importante que la sostenibilidad y
ASG no se conviertan en funciones o
actividades estancas y aisladas del resto
de la compania. Sélo seran realmente
efectivas cuando todo el mundo esté
totalmente involucrado. Todos los
empleados deberan actuar
prudentemente y cumplir las politicas y
procedimientos de su compania
incluyendo a aquellos relativos a ASG y
deberian de ser capaces de suscitar
cualquier preocupacion gue puedan
tener con su director y/o representante
de sostenibilidad. Los empleados
también deberan de sentirse libres para
plantear sugerencias que puedan
mejorar el desarrollo del ASG de la
compania. Empleadores y empleados
deben de recordar que la sostenibilidad
no se trata Unicamente de como se
percibe la compania desde el exterior
sino también como se percibe desde
dentro por sus propios empleados.




A MANTENER EL AUMENTO DE LA TEMPERATURA MEDIA A NIVEL MUNDIAL EN MENOS
DE 2°C RESPECTO A LOS NIVELES PRE-INDUSTRIALES PARA 2100, MIENTRAS SE
HACEN ESFUERZOS PARA LIMITAR EL CALENTAMIENTO A 1,5°C.

DESCARBONIZAC

EN ABRIL DE 2018, LA ORGANIZACION MARITIMA
INTERNACIONAL (OMI) ADOPTO SU ESTRATEGIA PARA LA
REDUCCION DE LAS EMISIONES DESDE LOS BUQUES DE
GASES DE EFECTO INVERNADERO (GEI), CON EL OBJETIVO
DE REDUCIR LA INTENSIDAD DEL CARBONO EN AL MENOS
UN 40% PARA EL 2030 Y UN 70% PARA 2050, Y REDUCIR
LAS EMISIONES DE GEI EN AL MENOS UN 50% PARA EL
ANO 2050. EXISTE TAMBIEN EL DESEO FUERTE DE
MUCHOS PAISES Y DEL SECTOR DEL TRANSPORTE
MARITIMO DE REDUCIR LAS EMISIONES EN UN 100%
PARA EL 2050.

El sector tiene claro que el objetivo es acabar con el uso de
combustibles fosiles, lo que exige que entren en servicio
bugues comercialmente viables con cero emisiones en un
futuro préximo. Con la mayoria de la flota mercante mundial
guemando combustibles fosiles, habra que considerar como
los buques que actualmente se estan financiando, disehando
y construyendo, seran capaces de operar o cambiar a un
combustible alternativo no fésil mas adelante en su vida
operativa.

Como consecuencia de estos cambios, el mercado de los
combustibles alternativos no fésiles ha experimentado un
rapido crecimiento en los Ultimos anos, y se estan probando

IUMAS (2020). Aggregate investment for the deca_rboniéation of the shipping industry.

como posibles soluciones para contribuir a la
descarbonizacion del sector maritimo. Por el momento es
dificil identificar qué combustibles seran las alternativas mas
realistas a los combustibles fosiles, ya que esto dependera de
los resultados de las pruebas a gran escala que se estan
llevando a cabo, asi como de otros factores como la
posibilidad de garantizar el suministro global de cualquier
nuevo combustible.

La introduccion de combustibles alternativos introduce
riesgos nuevos o mayores en comparacion con los asociados
al uso de combustibles fésiles. Desde la perspectiva de P&l,
los siguientes factores pueden suponer posibles
responsabilidades para los Asociados, siempre teniendo en
cuenta que estos riesgos pueden evolucionar y cambiar a
medida que se desarrolle la tecnologia:

- La falta de disponibilidad podria dar lugar
a disrupciones de las operaciones vy, en el peor de los casos, a
hacer que un bugue sea inoperativo si no puede utilizar otros
tipos de combustible disponibles. En el caso de los buques
fletados, esto podria dar lugar a controversias, ya que el
bugue podria verse ante la imposibilidad de cumplir las
obligaciones de su contrato de fletamento.

En el caso de los bugues fletados, cuando un Asociado, como
fletador, es responsable de suministrar combustible al buque,
esto requerira una planificacion mas detallada a largo plazo
para garantizar que haya suficiente combustible en los
lugares requeridos, y para evitar excesivos desvios, de los
que el fletador puede ser responsable.

- Se necesitaran importantes
inversiones para desarrollar las infraestructuras necesarias
para garantizar el adecuado suministro de combustible. La
University Maritime Advisory Services estima que el 87% del
coste previsto de 1,65 trillones de USD para descarbonizar el
transporte maritimo de aqui a 2050 tendra que dedicarse a
crear la infraestructura de suministro y abastecimiento de
combustible’. #.
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~ de aflo sera en el trafico tramp, donde los barcos no
e acuerdo con una rotacién predetermlnada

nte los combustibles alternativos mas populares

) encontrarse en todo el mundo pero, si la

structura no esta instalada, los Asociados tendran que
car con cautela el suministro de combustible a sus

jues. Sino lo hacen, podrian surgir disputas sobre off hire,
3 que el bugue podria tener que desviarse para realizar
IMInistro o permanecer inactivo a la espera de que el
“ombustible esté disponible.

_ - No existe una normalizacion internacional para la

ayoria de los combustibles alternativos, por ejemplo,

~ normas como la norma ISO 8217 relacionada con los
ombustibles fosiles. Esto podria conducir a controversias

sobre los combustibles, ya que podria ser dificil para los

- Asociados defender que el combustible alternativo no se

- ajusta a las especificaciones requeridas.

- Los Asociados tendran que proporcionar a sus proveedores

"una especificacion clara y detallada del combustible para

“asegurarse de que solo se suministra el combustible

1E’jdecuado para su uso a bordo. Los Asociados también

'_' “deberan establecer parametros de prueba adecuados para

- determinar la calidad del combustible alternativo que se les

ntregue, y las especificaciones también deben ser acordadas
- con el fletador.

- El uso de combustibles

lternatlvos requerlra que los Asociados identifiqguen de forma

adecuada cualquier riesgo operacional asociado con el uso de

dichos combustibles. Deberan proporcionar a la tripulacion la

. formacion practica adecuada y con la comprension adecuadas

~ para mitigar estos riesgos de manera suficiente para evitar
conflictos de off hire bajo la pdliza de fletamento por fallo de
la maquina.

& - Los posibles

~ problemas de salud relacionados con el uso de combustibles
- alternativos varian considerablemente en funcion del tipo de
~ combustible. Todo combustible suministrado debe ir
acompanado de una ficha de datos de seguridad (ISTAS), que
- debe constituir la base de una evaluacion exhaustiva de los
- riesgos para garantizar que se han establecido las barreras
" de seguridad apropiadas para mitigar los mesgos
‘identificados. Por ejemplo, se sabe que el amoniaco es muy
:téxico y, por lo tanto, cualquier fuga podria ser letal para un
-~ miembro de la tripulacion expuesto a dicha fuga.

- Otro problema de seguridad importante est4 relacionado con
la temperatura del punto de inflamacion de ciertos
ombustibles, que puede estar por debajo de los actuales
querimientos de SOLAS de 60°C. El uso de estos
mbustibles requerira un proceso de aprobacion riguroso,
'ncluya la consulta al Estado de bandera, asf como un
nto de los medios de seguridad para garantizar.que el
st|ble se manipula de forma segura a bord =
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- Otro factor que puede convertirse en un
riesgo comercial para los Armadores es el precio de los
combustibles alternativos en comparacion con los
combustibles fésiles. Actualmente, los combustibles
alternativos tienden a ser mas caros que los combustibles
fosiles, y también hay variaciones locales y regionales en el
precio y en la disponibilidad. Sin embargo, en la medida que
crezca el mercado de los combustibles alternativos, habra
posibilidades de reducir los costes, a medida que la tecnologia
mejore y se incremente la cantidad de combustible.

Todavia es demasiado pronto para decir cuales seran las
alternativas preferidas a los combustibles fésiles, ya que
dependera de una serie de factores. Uno de ellos son los
evidentes beneficios medioambientales de cada
combustible alternativo, pero los mayores retos tendran
que ver con la disponibilidad, la infraestructura de apoyo y
el precio de los combustibles alternativos. Todos estos
elementos deben estar disponibles antes de que estos
combustibles se conviertan en alternativas realistas para
toda la industria.

Ademas, es necesario aumentar las pruebas a gran escala
para determinar y confirmar la idoneidad operativa y
fiabilidad de los combustibles alternativos. A la hora de
elegir el combustible adecuado, los Asociados tendran que
realizar una exhaustiva evaluacion operativa, incluida la
consulta a las diferentes partes interesadas para
determinar qué combustible alternativo se adapta mejor a
los requisitos de su operacion.

Desde el punto de vista de la responsabilidad de los
seguros, lo gue mas preocupa es la posible falta de
disponibilidad y de infraestructura que podria provocar
problemas de suministro. Los Asociados tendrian que
hacer planes detallados para asegurarse de que sus
buques puedan ser abastecidos de forma suficiente y
eficaz. Ademas, la variacion entre los diferentes tipos de
combustible alternativo junto con la falta de
estandarizacion puede llevar a una mayor probabilidad de
disputas sobre el combustible.

LLos Asociados tendran que revisar a fondo su sistema de
gestién de la seguridad (SGS) y aplicar procedimientos
sélidos, asi como impartir formacion al personal clave,
para asegurarse de que estos riesgos se gestionen
adecuadamente.




COMBUSTIBLES
ALTERNATIVOS

Esta tabla examina algunos de los combustibles alternativos ma
las diferentes ventajas e inconvenientes de ellos

DETALLES

Requiere un motor apto para el
GNL con un sistema de
manipulacion de combustible
diferente y un mayor espacio de
almacenamiento de combustible

Requiere un motor apto para el
GLP con un sistema de
manipulacion de combustible
diferente

Se produce principalmente a
partir del gas natural / puede
utilizarse en motores de
combustible dual / motores de
metanol

Aunque muchos motores son
compatibles algunos buques
requieren modificaciones en el
sistema de combustible y en el
motor

Desarrollo centrado en las pilas
de combustible de emisiones
cero / también puede utilizarse
en motores de combustion
especializados

Puede producirse a partir de la
reaccion catalitica de nitrégeno
del aire e hidrégeno del agua y
utilizarse en motores de
combustion o en pilas de
combustible

Las baterias pueden almacenar
energia eléctrica para propulsién
cargando el buque mediante una
conexion a tierra de alto voltaje
(CTAV)

Combustible producido mediante
la combinacion de hidrégeno
producido utilizando el exceso de
energia de las renovables y
residuos de CO,

Seguridad en el uso / tecnologia
probada /red de abastecimiento de
combustible en desarrollo / muy bajo en
contenido de dxido nitroso (NOx), 6xido
de azufre (SOx) y material particulado
(MP) / >20% menos de CO2 / los
transportistas de GNL pueden utilizar
gas residual

Bajo NOx, SOx y MP / aprox. 10-20%
menos de CO2 / los buques GLP pueden
utilizar la carga como combustible /
amplia estructura de terminales

Manejo de combustible y gestion de
riesgos mas sencillo que el GNL / cero
emisiones de CO2 para el "metanol
verde" / reduccién de NOx y de SOx /
infraestructura de terminales existente

Algunos tipos de biodiésel ya estan
ampliamente disponibles a precios
competitivos y pueden utilizar productos
de desecho existentes / requiere
cambios limitados en los motores y en
los sistemas de manipulacion de
combustible

Potencialmente limpio y abundante
atrayendo una inversion significativa en
tecnologia / pilas de combustible mas
eficientes que los motores de
combustién

Ya se produce y comercializa a escala /
cero emisiones del propio buque / el
“amoniaco verde" podria ser totalmente
libre de emisiones GEI

El propio buque no genera emisiones /
podria estar libre de carbono si la fuente
de energia en tierra también es verde /
ya se utiliza para pequenos
transbordadores / ampliacion de la red
de CTAV en los puertos

El combustible podria utilizar motores
aptos para GNL / potencial para ampliar
el GNL mas alla de “combustible puente”
/ buen método de captura de carbono y
reutilizacion

CONTRAS

Escape del metano / GNL sigue siendo un
combustible fésil / variacion regional en la
disponibilidad del abastecimiento de combustible /
precio futuro del GNL incierto / elevado gasto de
capital -especialmente la reconversién / posible
pérdida de capacidad de carga

Hasta la fecha, la adopcion como combustible marino
es limitada fuera de los buques de GLP/ sigue siendo
un combustible fésil / el incentivo econdmico
depende del precio

La reconversion puede ser compleja / baja densidad
energética / probablemente sea costoso a corto plazo
/ téxico e inflamable / produccién global adn limitada

Por lo general no hay reduccién de CO2 del buque /
las emisiones varian seguin cadena de suministro /
cuestiones de sostenibilidad (por ejemplo, uso de la
tierra para la produccion de aceite de palma)

La produccién de combustible todavia consume mucha
energia / la produccion a gran escala es cara /
infraestructura de suministro no desarrollada / caro
de almacenar a -253°C

El proceso de produccién actual (Haber-Bosch)
consume mucha energia / mucho menos denso
energéticamente que los combustibles a base de
petréleo / extremadamente toxico y corrosivo
/importantes emisiones de NOx / posible dificultad
para mantener la combustion / sera necesario
instalar sistemas de seguridad adicionales para
gestionar el riesgo de toxicidad

Poco practico para los buques mas grandes o para los
que realicen viajes largos debido al tamano de las
baterias necesarias / todavia posibles emisiones
upstream / pérdida potencial de espacio de carga /
inadecuado para muchos lugares / problemas de
seguridad con algunos tipos de baterias 2

El proceso de produccién sigue siendo

=
energéticamente ineficiente y costoso / T EmLER
actualmente disponibilidad limitada ‘h ;
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LA OFICINA DE BRITANNIA EN HONG KONG OFRECE
SERVICIOS DE GRAN CALIDAD DE SUSCRIPCION Y
TRAMITACION DE RECLAMACIONES, PARA LOS ASOCIADOS
DE BRITANNIA CON SEDE EN CHINA CONTINENTAL,
TAIWAN Y HONG KONG, ASi COMO SERVICIOS DE
% TRAMITACION DE RECLAMACIONES A SUS ASOCIADOS EN

"~ .COREA DEL SUR. TAMBIEN OFRECE SERVICIOS DE

4 CORRESPONSALES A TODOS LOS ASOCIADOS DE

QUE/NECESITAN ASISTENCIA EN AGUAS DE

[ONG:-BRITANNIA HA SIDO-AUTORIZADO POR LA

El er hﬁo de oficifas Feduce el impacto
urbanolén la isla, en este vecindario de
alta densidad.

ATELIER ofrece mas de 70 caracteristicas de sostenibilidad y
En 2019, Britannia se traslado a una nueva oficina, K11 una amplia zona verde, equivalente a 26 pistas de tenis.
ATELIER King's Road, reconocido como uno de los edificios También cuenta con el mayor sistema hibrido de instalacién
mas sostenibles del mundo. TR(B)HK ha firmado una solar fotovoltaica y térmica de Asia, que genera
iniciativa de alquiler de "Creacién de valor compartido” (CVC) conjuntamente electricidad y agua caliente. El jardin de la
con el Grupo K11. La iniciativa compromete a ambas azotea esta abierto al uso de los inquilinos.
organizaciones a trabajar en colaboracion para mejorar la
gestion de los residuos y la eficiencia energética. En el marco

de esta iniciativa, TR(BJHK ha acordado nombrar a un
embajador de la sostenibilidad y se ha comprometido a
adoptar practicas operativas sostenibles, incluida la
participacion en los programas de gestién de residuos y
reciclaje de K11.

La iniciativa de alquiler CVC tiene como objetivo impulsar la

sostenibilidad mediante la adopcion de valores compartidos,

la concienciacion a través de noticias sobre sostenibilidad,

talleres y oportunidades de creacién de redes disenadas para

apovyar los esfuerzos de ahorro energético (reduccion de TIM FULLER, , Director de
carbono) y gestién de residuos. El blogue de oficinas K11 TR(B)HK y Jefe Ejecutivo de la sucursal del Britannia en Hong Kong.



BRITANNIA HONG KONG

es el Director de TRB responsable de Hong
Kong, Director de TR(B)HK y Jefe Ejecutivo de la sucursal de
Britannia en Hong Kong. Reside en Hong Kong desde el 1 de
enero de 2018. Anteriormente, Tim fue el Director de
Operaciones de Tindall Riley (Britannia) Limited en Londres,
incorporandose originalmente a Tindall Riley en 1987 como
tramitador de siniestros y, antes de eso, navegando hasta
alcanzar el rango de segundo oficial, prestando servicio en
buqgues de carga general y en bulkers handy.

es Directora de Division de TR(B)HK y Jefa de
Reclamaciones de la sucursal de Britannia en Hong Kong.
Dirige el equipo de reclamaciones para los Asociados con
sede en China continental, Taiwan y Hong Kong. Es una
abogada con doble titulacién, hongkonesa e inglesa. Pasé
siete afos en un bufete internacional de derecho maritimo en
Hong Kong antes de unirse a Tindall Riley en 2014. Tiene una
gran experiencia en la gestion de reclamaciones y disputas y
en el asesoramiento a los Asociados en una amplia gama de
cuestiones de P&l, FD&D y CLH.

es Directora de Division de TR(B)HK vy jefa del
equipo de reclamaciones de Corea con sede en Hong Kong.
Es una abogada titulada en Inglaterra, Singapur y Hong Kong
gue paso 17 anos en Singapur y Hong Kong en bufetes de
abogados maritimos internacionales antes de unirse a Tindall
Riley en 2020. Ahora dirige un equipo que trabaja con los
Asociados coreanos de Britannia, asistiendo en asuntos de
P&I, FD&D y CLH.

es Directora Asociada y Jefa de Suscripcion de
la sucursal de Britannia en Hong Kong. Proporciona servicios
de suscripcién diarios a nuestros Asociados en China

BRITANNIA HONG KONG EVENTS

Una vez que se relajaron las restricciones por la pandemia, la
oficina organizé una serie de eventos para los Asociados y
brokers y también acogio un acto benéfico en la oficina como

parte de su programa de CSR (Corporate Social Responsibility).
En la foto, los miembros del personal de Hong Kong dando la
bienvenida a los invitados al almuerzo de los Asociados el 25
de mayo de 2022.

UTANNIA P&l
TRUSTED SINCE 1088

-
-
-

continental, Taiwan y Hong Kong. Antes de incorporarse a
Tindall Riley en 2021, Sissi trabajé en una de las mas
importantes firmas de brokers internacionales durante 7
anos, terminando como Vicepresidenta y Lider de Desarrollo
de Negocios Maritimos con responsabilidades en la Practica
Maritima de la Gran China.

es Directora de TR(B)HK y Jefa de Finanzas
de la sucursal de Britannia en Hong Kong desde julio de
2020. Es responsable tanto del cumplimiento como de los
informes reglamentarios, de los informes financieros y de
otros asuntos relacionados con las finanzas. Sonia es
contable publica certificada en Hong Kong y en Estados
Unidos. Lleva mas de 18 anos en el sector de los seguros,
desempenando funciones financieras en diferentes empresas,
incluyendo aseguradoras y una reaseguradora y adquiriendo
un amplio espectro de exposiciones en andlisis y gestion
financiera.

Otros miembros de los dos equipos de siniestros son
AMANDA CHEUNG, JI YOUNG KIM, NICOLE TSUI, EDWARD
ALLSOP, JASON HO, MONICA LUO, EVA TANG y BIANCA
ZHENG, que aportan una amplia experiencia juridica, maritima
y de ajuste al proceso de tramitacion de siniestros. CONNIE
CHAN es el principal punto de contacto para el trabajo de
corresponsales y cuenta con el apoyo de Tim, Wing y otros
miembros del equipo de siniestros cuando es necesario. Sus
datos de contacto pueden encontrarse en el sitio web de
Britannia (https://bit.ly/3AW27ME). EMILY CHUNG,
REBECCA WONG y JENNY KWONG proporcionan apoyo
administrativo a la oficina, mientras que TONY TANG ofrece
apoyo informatico al equipo y a otras oficinas de TR en Asia.
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RECLAMACIONES Y LEY

SANCIONES, FUERZA MAYOR Y EL
ALCANCE DE LOS DENOMINADOS
“ESFUERZOS RAZONABLES"”

Georgiana Steiger,
gsteiger@tindallriley.com

EL TRIBUNAL SUPERIOR DE JUSTICIA INGLES HA
PROPORCIONADO ORIENTACION SOBRE EL ALCANCE DEL
TERMINO "ESFUERZOS RAZONABLES" Y HA CONFIRMADO QUE
UNA PARTE NO ESTA OBLIGADA A ACEPTAR UNA EJECUCION
NO CONTRACTUAL PARA ELUDIR EL EFECTO DE UNA
CLAUSULA DE FUERZA MAYOR.

(MUR Shipping BV Vs RTI Ltd [2022] EWHC 467 [Comm])

En Junio 2016, los armadores celebraron un contrato de
fletamento (COA) con los Fletadores, en virtud del cual los
Armadores acordaban transportar varios cargamentos de
bauxita desde Guinea a Ucrania. El COA contenia una clausula de
fuerza mayor, que definia la fuerza mayor como un “estado de
cosas que... [estd] fuera del control inmediato de la Parte que
emite la Notificacion de Fuerza Mayor... [y que no puede] ser
superado empleando esfuerzos razonables por la Parte
afectada...”

El 6 de Abril de 2018, la Oficina de Control de Activos Extranjeros
(OFAC, en sus siglas en inglés) del Departamento del Tesoro de
EEUU sancion6 a la empresa matriz de los Fletadores
incluyéndoles en sus listas tanto de “Specially Designated
Nationals” como de “Blocked Persons”. EL 10 de Abril de 2018, los
Armadores enviaron una notificacion de fuerza mayor a los
Fletadores, haciendo constar gue continuar con la ejecucion del
COA constituiria un incumplimiento de las sanciones y sefialando
que los pagos que hubieran de realizarse en virtud del COA,
cuyos términos establecian expresamente que debian efectuarse
en dolares estadounidenses, ya no estarian permitidos.




RECLAMACIONES Y LEY

Los Fletadores rechazaron la notificacion, afirmando que la
sancion de su empresa matriz no interferiria en las operaciones
de carga, que los pagos podian hacerse alternativamente en
euros y que, como empresa holandesa, los Armadores no eran
una “persona estadounidense” afectada por las sanciones.

Los Armadores mostraron su desacuerdo y rehusaron designar
mas buques bajo el COA. Por lo tanto, los Fletadores buscaron un
tonelaje alternativo y sometieron a arbitraje en Londres una
reclamacion por sus pérdidas contra los Armadores.

El tribunal de arbitraje fallé a favor de los Fletadores sobre la
base de que la aceptacion por parte de los Armadores de su
propuesta de pagar en euros entraba dentro en el ambito de los
"esfuerzos razonables" y que el pago en euros suponia una
"alternativa completamente realista” a los pagos en dolares
estadounidenses. EL tribunal sostuvo que los Armadores podrian
haber aceptado el pago en euros sin sufrir ninguna pérdida, ya
gue los Fletadores podrian haber reembolsado los costes de la
conversion (cosa que los Fletadores habian manifestado que
harian).

Los Armadores apelaron ante el Tribunal Superior de Justicia
inglés con relacidn a la cuestion de si los "esfuerzos razonables"
se extendian a aceptar el pago en euros, dado que el COA exigia
gue los pagos se hicieran en délares estadounidenses.

[ 11

El Tribunal Superior inglés dio la razén a los Armadores y anuld
la decision del Tribunal. El alcance de la obligacion de hacer
"esfuerzos razonables” para cumplir un contrato se limita a la
ejecucion de lo gue las partes hayan acordado contractualmente.
El Tribunal Superior dictamin6 gue la aceptacion de euros habria
constituido una “"ejecucion extracontractual” y que, por tanto,
dicha accién estaba fuera del ambito de lo que eran los
“esfuerzos razonables".

El Tribunal Superior afirmé que cuando un acuerdo especifica
que el pago debe efectuarse en la divisa designada, se trata de
"una obligacién contractual importante”. Por lo tanto, los
Armadores tendrian derecho a rechazar el pago en otra moneda
y exigir el pago en la divisa acordada contractualmente.

Este caso ilustra la importancia de asegurarse de que las
cldusulas de fuerza mayor estén cuidadosamente redactadas. Es
de particular importancia en el actual clima de sanciones que
dichas clausulas reflejen con exactitud las intenciones de las
partes, especialmente cuando se exija que los pagos se realicen
en dolares estadounidenses.

La decision también es interesante, ya que se puede argumentar
gue la decision del tribunal reflejaba un enfoque mas comercial
de la disputa, mientras que al Tribunal Superior se le pidi6 que
considerara un punto especifico del derecho.
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ENTREGA DE LA CARGA SIN HABERSE PRESENTADO UN
CONOCIMIENTO DE EMBARQUE QUE SE HABIA EMITIDO

A LOS FLETADORES:

EL TRIBUNAL SUPERIOR INGLES

DESESTIMA UNA DEMANDA POR

ENTREGA INDEBIDA.

EL TRIBUNAL SUPERIOR DE JUSTICIA INGLES HA
CONSIDERADO RECIENTEMENTE EL ESTATUS CONTRACTUAL
DE UN CONOCIMIENTO DE EMBARQUE EMITIDO EN NOMBRE
DE LOS ARMADORES DE UN BARCO A LOS EMBARCADORES
CUANDO EXISTE UNA POLIZA DE FLETAMENTO CELEBRADA
ENTRE EL ARMADOR Y LOS EMBARCADORES Y EL EFECTO DE
UNA NOVACION DE ESA POLIZA DE FLETAMENTO SEGUIDO
DE UN ENDOSO DEL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE A UNA
TERCERA PARTE (UNICREDIT BANK AG VS EURONAV NV
[2022] EWHC 957 (COMM) (EL SIENNA).

ANTECEDENTES

El litigio surgi¢ a raiz de la entrega de un cargamento de fuel-
oil bajo en azufre que habia sido transportado por el SIENNA
desde Rotterdam a Fujairah. Los embarcadores de la mercancia
eran también los fletadores originales del bugue. El 19 de
Febrero de 2020 se emitié un conocimiento de embarque en
virtud del cual el Capitan, en nombre de los propietarios,
reconocid el embarque de la mercancia a bordo del bugue. El
conocimiento de embarque fue consignado a la orden de los
embarcadores 0 sus cesionarios.

Tras el embargue, los embarcadores/fletadores originales
vendieron la mercancia. Un banco financié la compra de la
mercancia por los compradores mediante una carta de crédito
emitida el 1 de Abril de 2020 en virtud de un acuerdo de
financiacion entre el banco y los compradores. El acuerdo
estipulaba que todos los derechos bajo los conocimientos de
embarqgue que fueron emitidos para las mercancias financiadas
en virtud del acuerdo se pignoraban y se cedian al banco.

El banco y los compradores pretendian que la mercancia fuera
revendida a aquellos subcompradores que hubieran sido

= i e

Konstantinos Samaritis,
ksamaritis@tindallriley.com

aprobados por el banco en condiciones que exigian que los
subcompradores pagaran directamente al banco en un plazo de
90 dias a partir de la fecha de la factura contra, entre otras
cosas, la presentacion de las facturas de estos
subcompradores.

Tras la recepcion del pago de la mercancia por parte de los
embarcadores/fletadores originales, éstos novaron su péliza de
fletamento con los armadores a los compradores en virtud de
un acuerdo de novacién de fecha 6 de Abril de 2020.

LLa mercancia se descargd entre el 26 de Abril y el 2 de Mayo de
2020 mediante transbordo STS a otros dos bugues y sin
presentar el conocimiento de embarque original. En el
momento de la descarga, el conocimiento de embarque seguia
en manos de los embarcadores/fletadores originales y no habia
sido endosado.

El pago de las facturas por los subcompradores debia
realizarse entre el 26 de Julio y el 9 de Agosto de 2020. Al
acercarse estas fechas, el banco tuvo conocimiento de que los
compradores sufrian dificultades financieras. El 7 de Agosto de
2020, los cargadores/fletadores originales endosaron el
conocimiento de embargue al banco, que lo recibié el 13 de
Agosto de 2020.

El banco no recibié las sumas debidas en virtud de las facturas
de los subcompradores y presentd una demanda ante el
Tribunal Superior de Justicia inglés contra los armadores por
danos derivados de un supuesto incumplimiento del contrato de
conocimiento de embarque debido a que los armadores
entregaron la carga a un tercero sin presentar el conocimiento
de embarqgue original.

- ___.__.__i'_e-';__-. =
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RECLAMACIONES Y LEY

CUESTIONES JURIDICAS

La cuestion principal que debia determinar el Tribunal era si el
banco estaba legitimado para entablar una reclamacién por
entrega indebida en virtud del conocimiento de embarque. En la
situacion en la que el embarcador de la carga es también el
fletador, el conocimiento de embarque constituye solamente un
recibo y no es el contrato de transporte, el cual se encuentra
contenido en el contrato de fletamento. Sin embargo, cuando un
conocimiento de embarque gue se emite a un fletador es
endosado por el fletador a un tercero, el conocimiento de
embargue si gue se convierte en un contrato entre el
transportista y el endosatario. En este caso, no obstante, el
conocimiento de embargue no fue endosado al banco mientras
los embarcadores/fletadores originales seguian siendo
fletadores (la péliza de fletamento se habia novado
previamente). Por lo tanto, en el momento de endosarse el
conocimiento de embargue, éste no estaba en posesion actual
de los fletadores.

El banco sostenia que el acuerdo de novacion se limitaba
meramente a transferir los derechos y obligaciones de la pdliza
de fletamento de los embarcadores/fletadores originales a los
compradores y que ello no tenia ningun efecto sobre el
conocimiento de embarque como contrato de transporte. Los
armadores argumentaron que esto era erréneo y que el
acuerdo de novacion ponia fin a la relacién contractual entre los
armadores y los cargadores/fletadores originales y que no se
habfa pretendido que el conocimiento de embarque creara a
partir de ese momento una nueva relacion entre ellos.

El Juez fall¢ a favor de los armadores. Cuando se le emite un
conocimiento de embarque a un fletador, constituye un recibo
de la carga, pero no un contrato de transporte. El juez sostuvo
gue no habia motivos suficientes gue apoyaran la opinion de
gue cuando se nova un contrato de fletamento, se crea un
nuevo contrato de transporte entre los armadores y los
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embarcadores/fletadores originales contenido en el conocimiento
de embarque - el conocimiento de embargue continta siendo un
mero recibo.

El Juez estuvo de acuerdo con los armadores en que cuando se
emiti6 el conocimiento de embarque los
embarcadores/fletadores originales y los propietarios no
pretendian que su relacién contractual estuviera contenida en el
conocimiento de embarque, ya que su relacion se regia por la
poliza de fletamento. Mientras que los armadores y los
embarcadores/fletadores originales pretendian que el
conocimiento de embarque rigiera la relacién contractual entre
los armadores y un tercero si los fletadores originales cedian el
conocimiento de embarque a un tercero, no habia ninguna razén
para creer que ellos pretendieran que la relacién se rigiera por el
conocimiento de embargue en caso de gue la relacién contractual
entre los armadores y los cargadores/fletadores originales
fletadores originales terminara por la novacion de la péliza de
fletamento.

El Juez, por tanto, concluyé que el conocimiento de embargue no
contenfa un contrato de transporte entre los propietarios y los
embarcadores/fletadores originales a partir del 6 de Abril de
2020 y antes de la supuesta entrega indebida. En consecuencia, el
endoso al banco no le daba titulo para demandar y su
reclamacion fracaso.

El Tribunal considerd que, aunque esto fuera erréneo, la pérdida
del banco no fue causada por ningun incumplimiento del contrato
de transporte por parte de los armadores. Los acuerdos de
financiacion habfan previsto que la mercancia seria descargada
sin necesidad de presentar el conocimiento de embarqgue original
y las pruebas indicaban que el banco también sabia que el
conocimiento de embargue no estaria disponible antes de la
descarga e implicitamente aprob¢ la descarga sin la presentacion
del conocimiento de embarque original.







