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船員的安全與健康始終是首要之務，尤其在目前這種艱困
時期更是如此。Britannia持續致力於提升全體船員的安
全，本期《船員觀察家》的重點放在高處工作的危險性，
並附贈可張貼於船上的海報。我們也很高興能夠在此向慈
善機構致意，感謝他們為支持全球的船員所做的寶貴貢獻。

CLAIRE MYATT
編輯

我們希望讀者會喜歡本期的《船員觀察家》內容。我們將努力維持並增添
文章的實用性、相關性與閱讀樂趣。如有任何想法或意見，歡迎來信與我
們聯絡： britanniacommunications@tindallriley.com
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準備文件 確認所有證書與記錄的留存均有條不紊，以便在港口
國管制檢查期間，可以很輕鬆調閱相關文件，以供審核。

陪同檢查 切勿讓港口國管制官員獨自一人巡視整艘船，應有一
位資深船員陪同檢查，以便即刻協助處理港口國管制官員可能
提出的任何問題。

檢查結束後，港口國管制官員會向船長出示其檢查結果。若船
長認為管制官員提出的任何缺失不公允時，應直接向其表明，
必要時連絡船東辦事處尋求協助。

自西元1982年簽署第一份港口國管制(PSC)備忘錄以來，港口國管
制檢查儼然成為處理次標準船的重要工具，也使各國地方主管機關
能夠調查並檢查抵達其管轄地之外籍船舶的安全標準與適航性。

待港口國管制官員下船後，港口國管制檢查報告應
建檔於船舶的檔案紀錄中，並提交一份副本給船東
辦事處。對於每一項指明之缺失，矯正措施報告應
詳列查明的根本原因以及已執行的預防措施，以防
重蹈覆轍。

船舶被港口國管制主管機關留置的代價不小，可能會造成船舶延
誤與租金損失，所以船舶隨時準備好接受檢查是很重要的 – 且每
一位船員都扮演著關鍵角色。

通報 切勿試圖隱瞞缺失。《國際海上人命安全公約》(SOLAS)規
定任何缺失都必須向當地港口國管制主管機關及船籍國通報，這
一點非常重要，以使船舶能獲准在缺失設備經矯正之前操作這些
設備。

內務管理 第一印象非常重要。當港口國管制官員(PSCO)走上聯
絡橋時，第一印象就已經形成 - 確認船舶看來井然有序，而且由
適任船員妥善管理。

專業 聯絡橋留守員應迎接港口國管制官員，並迅速完成登船儀式
後，陪同前往船長處。每個人都應表現出有禮的態度，切勿在檢
查期間與港口國管制官員起爭執。
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為我們的船
員提供支持



船員健康與福祉是Britannia BSafe線上安全活動的主要一部分，目的
是為了透過專屬網站為船員帶來支持，並提供優良的操作實務資訊和
船上安全與船員福祉的最新思維。

Britannia同時透過這項活動，表達對於其他特定海員慈善機構活動的
支持，誠如海員協會執行長Sara BaaDE所說：

「航海是全世界最具挑戰性的工作之一，但疫情及其導致的船員替換危
機，已加劇了船員所面臨的緊迫與心理壓力，向我們尋求協助的船員
也日益增加。因此，我們非常感謝Britannia P&I撥款資助船員心理健
康與船員照護服務，不僅簽署加入我們的「海上健康宣傳活動」，更
慷慨解囊，資助本協會擴大海上健康實現計畫。」

海員傳道會秘書長anDrEW WriGHt表示：
「海員傳道會萬分感謝長期資助本會的Britannia P&I，對於持續面臨海
上艱難挑戰的船員心理健康，這筆捐款將帶來明顯的影響，同時也有
助於維持全球供應鏈的暢通。」

海洋之星聖母(STELLA MARIS)執行長MARTIN FOLEY補充說道：
「海洋之星聖母(Stella Maris)全球船員支持網共有1,000名負責查訪船舶
的志工與牧師，每年造訪數百艘Britannia會員船舶，以協助並支持其
船員。Britannia長年以來的支持與贊助，讓我們能夠在需求和壓力日
益增加的情況下，繼續陪伴著船員們成長。」

iSWan執行長SiMOn GrainGE：
「我們非常感謝Britannia能在這個關鍵時刻為船員們提供支持。這筆捐
款讓我們能夠為世界各地需要幫助的船員與家屬，提供進一步的協助
及支持。」

有鑑於疫情肆虐期間，在會員船上工作的船員均面臨
到額外的要求與壓力，同時也有感於海員慈善機構為
船員福祉提供之支持，扮演關鍵的角色，因此我們在
近期捐款給下列四個慈善機構：

海上健康實現計畫

海員協會率先提供海運業公認最

完善的長期訓練與支持計畫，同

時將該協會在海員福祉方面的二

百年經驗與心理專業結合，使所

有層級的船員都能夠照顧自身與

他人的健康。

初始計畫自西元2015年實施至

今，為了滿足船員的需求，這項

計畫不斷地經過演進，目前已發

展出不同的形式可供運用，有些

適用於個人，有些則適用於想為

船員、家屬及岸上人員之健康提

供更佳支援服務的機構。

該協會亦透過「海上健康宣傳活

動」，提供企業免費的船員福祉

介紹，該項活動可在27週內向

船員推廣，近期更擴大將船員之

家屬與岸上員工納入計畫之中，

為其提供支持服務，並協助他們

相互理解。

Britannia長年以來支持海員協

會的工作，並將「海上健康宣傳

活動」納入本會的BSafe活動，

藉此向會員推廣。如需進一步之

訊息，請瀏覽海員協會網站：

www.sailors-
society.org/wellness-at-sea-
home

 國際海員福利與援助網 (ISWAN)
 海員協會 (SAILORS’ SOCIETY)
 海洋之星聖母 (STELLA MARIS)
 海員傳道會 (THE MISSION TO SEAFARERS)
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透過英國海事危害事件保密報告專案(CHirP)所提供的獨立保密通報系統，
可以針對危害事件與虛驚事件之通報進行檢討與調查。這項專案之所以獨特，
在於CHirP是直接接獲船員的通報，而且保證全程保密。

一旦收到通報後，首先會檢查內容是否正確無誤，若是任
何惡意通報，亦可迅速查明。接著，CHIRP將邀請事件關
係人一起找出事件的根本起因，並在出版的刊物中強調其
發現結果。BRItAnnIA贊助將其雜誌《海事意見回饋》翻
譯成菲律賓「他加祿語」，以便菲律賓船員傳閱。

如果查覺到任何安全違規事項、環保議題、性騷擾、
霸凌或健康疑慮，請聯絡CHIRP。

所有通知都在完全保密下為之。

事件通報：
善用CHirP提升安全性
如何透過CHIRP提升對安
全問題的認識

WWW.CHIRPMARITIME.ORG 

Ang larawang tampok sa aming 

Cover page ay isang dramatic 

shot ng isang motor yacht na 

nasusunog. Bagama’t walang 

naging seryosong pinsala, 

naging traumatikong karanasan 

ito para sa dalawang taong 

nakasakay sa panahon na iyon. 

Ang ulat ng insidente ay hindi 

pangkaraniwan para sa CHIRP 

Maritime sa kadahilanang base 

ito sa accident investigation 

report imbes na sa ulat mula 

sa isang indibidwal. Ang ulat 

ay naglalaman ng maraming 

valuable safety lesson subalit, 

dagdag pa dito, ito’y tumatayo 

bilang modelo kung papaano 

nararapat imbestigahan ang 

ganitong insidente. Ang mga 

crew ay pinuri dahil sa mga 

wastong aksyon, samantalang 

ang kanilang mga pagkakamali 

ay tinukoy upang matuto  

tayo mula dito. Ang 

nangangasiwa nito ay dapat 

purihin dahil sa pagsa-

sapubliko ng safety lessons sa 

lalong madaling panahon. 

Ang mga seryosong 

insidente ay kadalasang 

iniimbestigahan ng mga 

responsableng nangangasiwa 

para sa barkong nasasangkot, 

o sa isang estado na kung saan 

ang insidente ay nangyari. Ito 

ay isang requirement na ang 

mga investigation report ay 

mailagak sa IMO upang matuto 

mula dito. Ang ganitong ulat ay 

hindi nilalayon na gamitin upang 

parusahan ang mga taong 

nasasangkot; kungdi bagkus 

ay upang maging paraan ng 

pagkatuto ng safety lessons. 

Ang mga ulat ay kadalasan na 

hindi isinasapubliko hangga’t 

ang lahat ng mga court cases 

ay natapos upang hindi ito 

magamit upang madawit ang 

mga taong kasangkot, na 

siyang matinong paraan upang 

matiyak na ang mga saksi 

ay makapagsalita ng buong 

katapatan, malaya at hindi 

mahaharap sa kaparusahan. 

Sa ganitong paraan, mayroong 

mas malaking tiyansa na ang 

mga saksi ay magsabi ng totoo 

at makakatulong ito sa mga 

imbestigador na malaman ang 

eksaktong nangyari. 

Ang kahinaan ng sistema ay 

ito, hindi naging requirement 

na ang mga investigation 

report ay mai-sapubliko, 

at ilan sa administrasyon 

ay hindi nilalabas ito. Sa 

aming opinyon, isa itong 

pagkakamali. Hinihimok 

namin ang lahat ng partido na 

ilathala ang lahat ng accident 

investigation report upang 

matutuhan ang mga safety 

lesson at upang magkaroon ng 

mas malaking tiyansa na ang 

mga kaparehas na aksidente 

ay maiwasan sa hinaharap. 

Sa iba pang dako ng 

edisyong ito ay mayroon 

kaming nakakabahalang 

account ng isang barko na 

sinubukang pagtakpan ang 

pagkakaroon ng Covid-19 sa 

barko, at isang ulat patungkol 

sa engine issues sa masamang 

panahon na kumukwestiyon 

patungkol sa pamumuno, 

komunikasyon at polisiya sa 

spare parts ng kumpanya. 

Tinalakay din namin ang 

mahihirap na paksa patungkol 

sa recreational vessels na 

may kinalaman sa fishing 

gear, pagsasaalang-alang ng 

unmooring operation kapag 

masama ang lagay ng panahon 

kasunod ng ship-to-ship 

transfer. Ang ulat nitong huli ay 

naglalaman ng mahahalagang 

impormasyon patungkol sa 

elasticity at iba’t ibang uri ng 

mooring ropes. 

Natutuhan din namin 

ang patungkol sa crew na 

sinubukang magpanatili ng 

isang speed log sa dagat at 

nauwi sa pagbaha sa isang 

co�erdam. Ang aming pilot’s 

corner ay nakatuon sa engine 

issues habang may arrival at 

departure manoeuvres. Ito 

ay iba-iba at interesanteng 

edisyon. Nagpapasalamat kami 

sa lahat ng mga reporters sa 

kanilang pagsusumikap na 

mapahusay ang kaligtasan ng 

bawat isa sa barko. 

Hanggang sa muli, mag-

ingat at nawa’y maihatid kayo 

ng ligtas pauwi mula sa lahat 

ng inyong paglalayag.

MARITIME

SUBMIT A REPORT

CHIRP always protects the identity of 

our reporters. We only keep personal 

details for as long as we need to

ONLINE

Reports can be submitted easily 

through our encrypted online form  

www.chirpmaritime.org/submit-a-report/

BY EMAIL

You can send us a report by emailing 

CHIRP direct, we will always protect 

your identity – reports@chirp.co.uk
An independent and confidential reporting system for the maritime industry 
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The CHIRP editorial

It took only Minutes…

Kami ay lubos na nagpapasalamat sa The Britannia Steam Ship Insurance Association 

Ltd sa kanilang suporta sa pagsasalin ng Maritime FEEDBACK sa wikang Filipino.

Capt. Je� Parfitt

Director (Maritime)



船員食用自己現捕的鮮魚可能會導致非常
嚴重的健康後果，同時還可能造成船期延
誤，以及船東面臨巨額求償。

最近有16名船員（包括船長在內）食用了船上現捕
的梭子魚後生病，這些魚含有雪卡毒素，這種毒素
常見於梭子魚一類的大型珊瑚礁魚，船員們食用浮
游生物所含毒素而致病。

這種毒素無法透過嗅覺或味覺察覺，即便經過烹調
也無法清除。

在先前發生過的案例中，船員因病情嚴重而送進加
護病房治療 - 
ow.ly/PoK030rrn2F

所幸此次的症狀較不嚴重，雖然船員仍需要住院治
療，但幸運的是當時就在港口，所以能夠迅速將船
員送到當地醫院的急診室。之後，當地主管機關人
員登船進行全面調查。

在船上捕魚看似無害，但這些事件提醒我們，食用這些魚類可能非常危險。

船員或許認為自己知道捕撈魚類的品種，但當地的生態可能出現特定的問題，從而讓食用這
些魚類的人因而中毒。
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食用船上現捕鮮魚
可能具有危險性



我們最近刊登了兩件BSafe個案研究，船員都受到重傷，其中一件個案的船員不幸喪生。

第一件個案是一名資深船員決定進行一些救生艇維修工作。他使用輕便梯從甲板攀爬至4.8公尺高的
位置。梯子由水手長負責扶著以固定，但他未能在梯子滑動時及時穩住，導致資深船員跌落至甲板
上，由於資深船員未繫安全繩索也未配戴安全帽而不幸喪命：ow.ly/YFr830rrn2Q

第二件個案則是兩名船員為了修理貨艙而在臨時搭建的鷹架上工作。當船員仍站在鷹架上時，鷹架
卻遭到移動，兩人均沒有配戴安全帽或使用安全繩索。在鷹架倒塌時，兩名船員都跌落在甲板上，
且因傷勢嚴重而必須住院數週治療：ow.ly/fk5z30rrn3f

我們在本期《船員
觀察家》持續推出
BSafe系列海報，
附贈之海報向船員
示警，在未穿戴適
當之個人防護裝備
而於高處工作的各
種危險。

BRITANNIA P&IBRITANNIA P&I高處工作指導原則
britanniapandi.com/topic/practical-safety

安全實務
隨時穿戴適當的救生裝備
能挽救寶貴的性命
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